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Dit speciaal nummer van “De Maaseikenaar” over de
geschiedenis van de Maasbrug Maaseik-Roosteren
werd geschreven door de heer Martin Boonen.

Het werd uitgegeven ter gelegenheid van de
plechtige naamgeving “PATER SANGERSBRUG"

op 12 september 1999. '

Deze publicatie kwam tot stand met de
financiéle steun van:

Provincie |
Limburg

Op de omslag: De kleine foto's zijn oude opnamen van de Maasbrug
(thans Pater Sangersbrug) van voor Wereldaorlog Il.
De grote foto is een recente luchtopname vanuit een luchtballon.

Foto's omslag: Documentatiecentrum Maaseik
Vormgeving: Ontwerpstudio Segers-Westhovens

De meeste, zo niet alle bruggen, krijgen
al bij de plaatsing een naam. Zo liggen
in Maastricht naast een spoorwegbrug
vier bruggen op een rij over de Maas die
luisteren naar de namen Kennedybrug,
St.-Servaasbrug, Wilhelminabrug en
Noorderbrug. Maar er zijn ook bruggen
die niet gedoopt zijn en dus geen naam
dragen, maar doodgewoon genoemd
zijn naar de gaping die ze overbruggen
of zelfs naar het materiaal waarvan zij
zijn gemaakt. Zo kennen wij
rivierbruggen, dalbruggen,
spoorbruggen, stenen bruggen, ijzeren
bruggen, enz.

Naam of geen naam, onder de vele
bruggen die de eeuwen door werden
gebouwd komen beroemdheden voor,
zoals de Engelenbrug over de Tiber in
Rome, de Pont du Gare in het Franse
Nimes, de reeds genoemde Servaasbrug
over de Maas in Maastricht, de Van
Brienenoordbrug in Rotterdam, de Pont
des Arches over de Maas in Luik, de Pont
Neuf over de Seine in Parijs, de Pont St.-
Bénézet in Avignon, de Ponte Vechio in
Florence, om er maar enkele te noemen.

Bruggen hebben iets bijzonders. Van alle
bouwwerken die door mensenhand zijn
gemaakt zijn bruggen wel het meest
fascinerend. Ze worden wellicht om die
reden zelfs kunstwerken genoemd,
ongeacht of de architectuur of de
historie daar aanleiding toe geven.
Bruggen bieden de mogelijkheid naar de
overkant te gaan. Zonder de brug zou
dat een moeilijke en in sommige
gevallen zelfs een onmogelijke zaak zijn.
Bruggen openen perspectieven op een
stukje (onbekende) wereld aan de
overkant, waar je altijd al naar toe wilde,
om het te verkennen en te kennen en er
terug te keren, telkens weer. De brug is
het middel bij uitstek om tegemoet te
komen aan het eeuwige verlangen naar
het onbekende aan de overkant te gaan.
Daarom worden bruggen vaak genoemd
naar de bouwers ervan, of naar personen
die daaraan een belangrijke bijdrage
hebben geleverd.

Bruggenbouwer
Pater Sangers

Pater Sangersbrug

Omgekeerd kan iemand die afstanden
tussen mensen weet te overbruggen niet
beter worden vereenzelvigd dan met een
bruggenbouwer, een pontifex die de
gave en de kracht bezit om menselijke
kloven te overbruggen.

Zo’n bruggenbouwer was en is nog
steeds Pater Sangers. Heel zijn zegenrijke
leven als priester, historicus en
volkskundige was een doorlopende
getuigenis van de noodzaak en de
weldaad mensen, die door zinloze
politieke grenzen van elkaar gescheiden
waren, weer bij elkaar te brengen.

En iedereen die zich overtuigd vriend
van Pater Sangers noemt of mocht
noemen, is na diens onverwachte
afscheid de levensfilosofie van deze zeer
bijzondere Limburgse bruggenbouwer
trouw gebleven. Nog steeds wordt in
zijn geest Maasoverschrijdend gedacht
en gehandeld. Grootlimburgs denken en
doen is door toedoen van Pater Sangers
als het ware een mensenrecht geworden
aan weerszijden van de Maas.

Het is daarom net alsof de brug bij
Maaseik al meer dan een eeuw rustig op
hem, Pater Sangers, heeft liggen
wachten om uiteindelijk de naam te
kunnen aannemen van de man die een
levende personificatie was van de
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Maasketen- en Limburgketen-gedachte.
Die door levenslang en onvermurwbaar
te blijven hameren op het aambeeld van
de eenheid en verbondenheid van de
Limburgen heeft weten te bereiken dat
men van het kleinste dorpsplein tot in de
statenzalen van Hasselt en Maastricht
ervan overtuigd is geraakt, dat de
mensen aan weerskanten van de Maas
eeuwenlang met elkaar één hechte
familie vormen, waar best wel een zwart
schaap tussen ronddoolt en waarboven
op gezette tijden ook een wel donderbui
kan losbarsten, maar waar eenheid en
verbondenheid grondrechten zijn.

Laat dat de grootste zegening zijn van
het vruchtbare werk van Pater Sangers!
Reden te over, om hem een ereplaats te
geven op de brug van eenheid en
verbondenheid in het hart van Limburg.

Sangers” beste vriend, Tony van Wijck,
sprak bij de Sangersherdenking in juni
1997 de wens uit om de Maasbrug bij
Maaseik te vernoemen naar Pater
Sangers. De Maasketen “Jan van Eyck”
bracht vervolgens die wens over aan de
stadsbesturen van Maaseik en Susteren.
Zonder de minste tegenwerping werd
het verzoek tot naamgeving in eerste
aanleg gehonoreerd door de beide
stedelijke bestuurscolleges, daarbij
unaniem ondersteund door de beide
provinciebesturen. De betreffende
bestuurderen verdienen daarvoor grote
erkentelijkheid.

Een uitgebreide Limburgse Commisie
Pater Sangersbrug heeft met de zeer
gewaardeerde steun van bestuurderen,
kunstenaars, verenigingen, particulieren
en sponsoren de doopplechtigheid op
zondag 12 september 1999 voorbereid.
Vanaf die dag prijkt in de noordelijke
brugleuning een kunstwerk van de hand
van Maaseikenaar Gerard Segers,
uitgevoerd door Winand van Dinter uit
Maaseik en bronsgieter Ludwig Cser uit
Susteren.

Het kunstwerk symboliseert de
onlosmakelijke verbondenheid over de

Maas heen door een in een inox-koord
uitgevoerde dubbele knoop, die wordt
aangetrokken door twee paar in brons
vervaardigde handen.

Laat de vaste passant en de toevallige
bezoeker van deze symboliek
doordrongen raken om vervolgens de
dieper liggende gedachte in de
voetsporen van Pater Sangers uit te
dragen in het heden en door te geven
aan volgende generaties. Want waar in
het verleden grenzen werden
opgeroepen liep het verhaal van de
geschiedenis vast in zinloze oorlogen en
diepe ellende.

Wij danken de heer Martin Boonen die
heel wat zoekwerk heeft verricht om de
volledige geschiedenis van de Pater
Sangersbrug in dit nummer te schrijven.

Tenslotte een hartelijk woord van dank
en waardering aan iedereen die
intentioneel, materieel of financieel heeft
bijgedragen aan de voorbereiding en de
uitvoering van de naamgeving van de
Maasbrug te Maaseik-Roosteren: Pater
Sangers ter Eer!!!

Namens de Maasketen Jan van Eyck,

Jean Knoors, voorzitter.




PROGRAMMA

Voormiddag:

H. Mis in de kapel van Siemkensheuvel-Maaseik met
als voorganger E.H. Roger Janssen o0.s.c.
bloemenhulde bij het graf van Pater Sangers in
Heppeneert-Maaseik.

brunch in Heppeneert.

10.30 uur:

11.30 uur:

12.00 uur:

Namiddag:
13.30 uur:
14.00 uur:
15.00 uur:
15.15 uur;

16.00 uur:

17.00 uur:

bijeenkomst van de genodigden op de brug.
onthulling van het monument,
vertrek van de genodigden naar het stadhuis Maaseik
defilé van de muziek- en schuttersverenigingen op de
Markt te Maaseik. Aansluitend receptie aangeboden
door de stad Maaseik.
voorstelling van een constructie in sjorwerk, samen
gerealiseerd door de scouts van Susteren en Maaseik,
voorstellend het oude gewandhuis van Maaseik. Dit
bouwwerk zal verder dienst doen als podium voor het
optreden van volgende artiesten:

Herman Veugelers

Duo Nakkos

Anja Bovendeerd

Pierre Cnoops

Henk Steyvers met Carboon
bezoek aan de expositie over Pater Sangers en
de Maasbrug,

Zondag 12 september 1999

zal de Maasbrug tussen

Maaseik en Roosteren

officieel “Pater Sangersbhrug”
gaan heten.

Bij deze gelegenheid zal een
kunstwerk met daarin de nieuwe
naam plechtig onthuld worden.
Graag nodigen wij u uit op deze
onthulling en op de feestelijkheden
die daarmee gepaard gaan.

PATER SANGERSBRUG

Wij stellen uw aanwezigheid ten zeerste op prijs.

Commissie Pater Sangershrug

Onder auspicién van:

Pater Sangerskring Maaseik

Maasketen Jan van Evck

De stadsbesturen van Susteren, Maaseik en
Maasbracht

Kruisheren Maaseik

Het Heilig Wammes

Verbroedering Siemkensheuvel

Amici Insulae Stevensweert



Met dank aan de sponsors van het monument:

Kiwanis Maaseik van Eyck

Rabobank Roosteren, Susteren - Nieuwstadt en Echt

Dank voor de steun van :

Provincie Belgisch Limburg

Provincie Nederlands Limburg

Gemeenten Susteren, Maasbracht en Maaseik

en vele verenigingen en particulieren van Qost- en West Limburg

Eeuwenlang was de eenheid tussen
beide Limburgen slechts een mooie
droom. Vanaf de verdragen van Verdun
in 843 en van Meerssen in 870, toen het
immense rijk van Karel de Grote verdeeld
werd, werd de Maas tot grens tussen
Oost en West en kenden beide regio’s
hun eigen ontwikkeling. Officiéle
contacten beperkten zich al die eeuwen
tot niet veel meer dan juridische
conflicten over territoriale aanspraken op
vaak waardeloze aanwassen aan de
oevers of op nieuwe eilandjes die zich in
de stroom vormden. Menselijke
contacten zouden er echter ondanks
alles blijven bestaan.

De Maasbewoners van Oost en West
spraken wel dezelfde taal en konden
groot gaan op een gemeenschappelijke
Mosaanse cultuur in een ver Karolingisch
verleden, doch meer dan 1000 jaar
staatkundige scheiding hadden van de
oorspronkelijke eenheid slechts een vaag
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VAN MAASBRUG
TOT PATER
SANGERSBRUG

Een nieuwe naam
voor een eeuweling.

Martin Boonen 117

vermoeden overgelaten. Maaseik maakte
deel uit van het graafschap Loon dat

De eerste brug Maaseik-Roosteren. Gravure waarop het grondplan van Maaseik, versterkt

tot een gebastioneerd stelsel, door het leger van de Franse koning Lodewijk XIV. De plaat
werd gemaakt naar een schilderij, thans bewaard in het Museactron. Links de
pontonbrug en op andere oever het versterkte bruggenhoofd, een machtig “hoornwerk”,
waaraan de plaats nog steeds haar naam Schansberg te danken heeft.



vanaf de 14de eeuw geincorporeerd
werd in het prinsdom Luik, terwijl
Roosteren deel was van het hertogdom
Gelre.

Het was slechts met de inlijving van onze
gewesten bij de Franse republiek dat
beide Limburgen na 10 eeuwen
scheiding een administratieve en
bestuurlijke eenheid gingen vormen.

En toen kwam 1815 dat het einde
inluidde van de Napoleontische droom,
doch waarbij de eenheid van de Lage
Landen na 1000 jaar eindelijk hersteld
werd. Belgié en Nederland gingen
onder het gezag van koning Willem | één
staat vormen, een eenheid die echter
geen lang leven beschoren was, want
nauwelijks 15 jaar later in 1830 verwierf
Belgié zijn onafhankelijkheid.

Ock een groot deel van het huidige
Nederlands-Limburg kwam onder het
nieuwe Belgische gezag. Met het verdrag
van Londen in 1839 echter werd door
één enkele pennentrek Oost-Limburg bij
Nederland gevoegd.

Dat deze politieke koehandel door de
bewoners van de rechter Maasoever niet
in dank werd afgenomen, blijkt onder
andere duidelijk uit volgende brief die in
1838 door de gemeente Susteren aan de
Belgische Kamer van
Volksvertegenwoordigers werd gericht.

Mijne Heeren,

Thans daar onze naburige gemeenten aan
geheel Europa doen zien dat zij verlangen
met Belgié vereenigt te blijven, komen wij
ondergeteekenden, inwooners der
gemeente Susteren, arrondissement
Roermond, provincie Limburg, ook aan de
Belgische volksvertegenwoordiging onze
protestatie van verknochtheid aan onze
geéerbiedigden koning Leopold en
aan ons dierbaar vaderland te kennen
geven; immers onze godsdienst, onze
morele  belangen zere na verbonden met
die van den landbouw, vorderen dat wif
Belgisch blijven en dat wij niet terugkeeren
tot eenen staat van zaken die wij van ons

hebben afgeweerd.
Leve Koning Leopold. Leve Belgié,

Susteren, den 14 mei 1838.

Met deze verzuchtingen, ook andere
gemeenten bleven niet achter met het
uitspreken van hun voorkeur, werd er
echter geen rekening gehouden: de
Maas werd weer staatsgrens en Maaseik
werd ontwaard tot grensstadje met alle
economische gevolgen daaraan
verbonden.

Algauw kwam er dan ook een domper
op de patriottische geestdrift van 1830
en sommigen begonnen de volle
draagwijdte van de gevolgen der nieuwe
politieke constellatie in te zien. Zo
ontstond er in 1905 een hoog
oplopende onenigheid in de Maaseiker
gemeenteraad, toen notaris Lemmens
het voorstel opperde het 75-jarig
bestaan van de Belgische
onafhankelijkheid met de nodige luister
te vieren en hiervoor een subsidie van
1000 fr. uit te trekken.

Vooral de toenmalige burgemeester
Verkissen ontpopte zich als de
woordvoerder van de oppositie. 1830
was, zo zei hij, helemaal geen reden tot
vreugde. De scheiding die toen werd
bewerkstelligd, had onze stad niets dan
nadeel bezorgd. Daarom kon iedere
rechtgeaarde Maaseikenaar, aldus
Verkissen, op die bewuste verjaardag
beter een rouwfloers rond de hoed
dragen.

Ondanks deze realistische bewering
werd het voorstel van Lemmens met 5
stemmen tegen 3 en 2 onthoudingen
aangenomen en op 1 oktober van
datzelfde jaar vond de viering plaats.'

Reeds vroeg in de tweede helft van de
19de eeuw ontstond te Maaseik de
overtuiging dat een brug over de Maas
heel wat goed kon maken. De overvaart
met het veer was al bij al niet van risico’s
ontbloot en een stevige moderne brug
over de Maas zou zeker een intenser

contact tussen Oost en West mogelijk
maken. Daarom werd reeds in 1871 te
Maaseik een commissie opgericht die
zou ijveren voor de bouw van zulke brug
en op haar instigatie werd door de heren
Claes en Fléchet een concessie
aangevraagd voor de uitvoering van zulk
werk, waarvan de kosten op 320.000 fr.
werden geraamd. De Belgische regering,
zo werd althans door bepaalde politici
beloofd, zou voor een bedrag van
150.000 fr. tussenkomen. En blijkbaar
erkende ook de gemeenteraad al
spoedig het belang van dit streven, want
in 1876 werd voor de eventuele bouw
van een brug een toelage gestemd van
25.000 fr., een aanzienlijk bedrag voor
die dagen. Voor dat doel ging de stad
een lening aan, die pas in 1925 volledig
gedelgd werd.

In het voorjaar 1877 bezochten de heren
Heyligers en HeNr.i Schoolmeesters,
leden van de Maaseiker Commissie der
Brug, samen met Clement Gelders,
gemeenteraadslid, de gemeentebesturen
van Roosteren, Stevensweert, Susteren,
Ohé en Laak, Obbicht en Papenhoven,
Sittard, Echt en Limbricht. De Maaseiker
afgevaardigden slaagden erin al deze
besturen te overtuigen van de noodzaak
van een brug en allen ondertekenden zij
een petitie die naar de Provinciale Staten
van Maastricht werd gezonden en
waarbij werd aangedrongen op een
behoorlijke bijdrage in de bouw.

Aan de Edel Groot Achtbare Heeren der
Provinciale Staten van het Hertogdom
Limburg

De ondergetekende gemeentebesturen
nemen eerbiediglijk de vrijheid een verzoek
aan U Edel Groot Achtbaren te richten.
Tusschen Maastricht en Roermond, op een
afstand van tien uur gaans, bevindt zich
geene brug over de Maas. Nogthans
bestaan er eeuwenoude handels-,
nijverheids- en maatschappelijke
betrekkingen tusschen de bewoners der
beide oevers. De eischen van onze tijd, de

overeenstemmende en vredelievende
gevoelens der beide landen, vorderen
ontegenzeggelijk dat men de uitbreiding
dezer betrekkingen vergemakkelijke en zoo
veel mogelijk in de hand werke. De
daarstelling eener brug, begroot op 350
000 fr. over de Maas tusschen Maeseyck
en Roosteren, ter vervanging van het
gebrekkige veer aldaar, biedt het zekerste
middel en den besten waarborg daartoe
aan.

Het overgroot belang en de noodzakelijk-
heid van bovengenoemde brug valt in het
oog ,wanneer men overweegt:

dat in den winter bij hoogen waterstand,
die betrekkingen ten eenenmale zijn
afgesneden en dat zelfs het noodwendigste
verkeer in geenen deele mogelijk fs,

dat nijverheid en handel, en in het
bijzonder de graan- en veehandel, die zoo
zeer in hunne vaart gestuit worden door de
ligging onzer provincie, door deze brug in
verband met het allengskens afschaffen der
inkomencde rechten, eene schoone
toekomst te gemoet gaan,

dat bovengenoemde brug eene directe
verbinding daarstelt tusschen het
spoorwegstation Susteren (lijn Maastricht-
Venlo) en Maeseyck (lijin Maeseyck-
Hasselt),

dat zonder deze brug de diligence
dienende tot overbrenging van persoonen
en correspondentién tusschen
bovengenoemde plaatsen, jaarlijks voor
eenige tijd gestremd is.

Verder blijkt het groot en algemeen belang
van het te ondernemen werk uit de
omstandigheid dat de Belgische regering
150 000 fr. en de stad Maeseyck 25 000 fr.
hebben aangeboden.

Steunend op bovengemelde gewigtige
gronden, roepen wij de hulp in van U Edel
Groot Achtbaren, de hoop koesterende, dat
door U Edel Groot Achtbaren eene milde
bijdrage uit de provinciale fondsen ten
gunste van dit voor den landbouw, handel
en nijverheid zoo nuttige werk, zal verleend
worden

Hetwelck doende
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3 Juni 1877

Het gemeentebestuur van Roosteren:
J.Schoolmeesters, burgemeester, |.L.Davin,
wethouder, |.W.Graus, wethouder,
J.Geelen, secretaris.

Het gemeentebestuur van Stevensweert:
Ch.Houben, wethouder, |.M.Rutten,.s.
Het gemeentebestuur van Susteren-
Dieteren: P.Meuffels, burgemeester,
|.H.Meuffels, wethouder, W. van Hinsberg,
wethouder

Het gemeentebestuur van Echt:
J].Meuwissen,l.b, |.H.Reynen, de secretaris
A.Ingendael.

Het gemeentebestuur van Ohé en Laak:
P.H.Beunen, burgemeester, |. Indemans,
wethouder

Het gemeentebestuur van Born:
M.K.Hausmans, burgemeester

Het gemeentebestuur van Obbicht-
Papenhoven: |.H.Houben,
burgemeester,M.Vencken, wethouder

Het gemeentebestuur van Grevenbicht:
P.K.Schous, burgemeester, |.W.Schreurs,
wethouder

Het gemeentebestuur van Sittard:
J.A.Arnoldts, burgemeester,
P.N.Dols,wethouder

Het gemeentebestuur van Limbricht; |. W.
Nelissen, burgemeester, H.Custers,
secretaris.

Maastricht nam na ontvangst van de
petitie contact op met het provinciaal
bestuur te Hasselt en met de regering te
Brussel en werd er zodoende van
overtuigd dat beide instanties de aanleg
van een brug met alle middelen zouden
ondersteunen. Hierbij rekende Belgié wel
op de financiéle medewerking van
Nederlandse zijde. Ondanks het
aandringen van Maastricht in de
eerstvolgende weken reageerde het
Nederlandse ministerie van Binnenlandse
Zaken echter afwijzend op de vraag naar
rijkssubsidie’. Den Haag beriep zich op
het feit dat een concessie-aanvraag
aanhangig was voor de aanleg van een
spoorlijn Eindhoven-Kohlscheid, richting
Aken. Indien deze verbinding tot stand

kwam, aldus de minister, zou er bij
Maaseik een spoorwegbrug moeten
gebouwd worden, zodat de geplande
brug overbodig was. Mocht de
verbinding er niet komen, dan is “bij den
brugbouw van hoeveel belang ook,
voornamelijk de Belgische gemeente
Maaseik, ‘s lands belang niet in die mate
betrokken, dat ik het toekennen van een
rijkssubsidie, vooral bif die hooge uitgaven
ten behoeve van werken van meer
algemeen belang, zoude bevorderen”

De spoorwegverbinding Eindhoven-
Maaseik is er nooit gekomen en een
Nederlandse bijdrage voor de bouw van
de Maaseiker brug al evenmin.
Maastricht daarentegen besloot tot een
subsidie van 5 000 gulden (10 580fr) en
Roosteren verleende een subsidie van 2
000 gulden (4253 fr.). Hierbij dient er
wel op gewezen dat de gulden in die
dagen niet de huidige hoge waarde
vertegenwoordigde. Vanaf de
Nederlandse muntwet van 6 juni 1875
tot de Eerste Wereldoorlog was een
gulden 2,08 fr. waard.

Samengevat zagen de financiéle
vooruitzichten er in 1879 als volgt uit:
Toegezegde subsidies

* Belgisch Limburg  20.000 fr

» Nederlands Limburg 10.580fr (5.000fl)
* Stad Maaseik 25.000 fr

e Roosteren 4.253 fr (2.000 fl)
Of samen 59.833 fr, terwijl volgens een
eerste raming de bouwkosten 320.000 fr
zouden bedragen..

Na heel wat palavers besliste de
Belgische Staat de rest van de bouw of
240.000 fr te bekostigen, (Brief van
Minister aan Gouverneur v. Hasselt, 30-
05-1879) doch drong bij de provincie
aan op een verhoging van de toelage
tot 80.000 fr.

Het voorstel resulteerde in een verhoging
van de Belgisch Limburgse toelage tot
33.330fr

Ondertussen heerste er in de Maaseiker
rangen ook geen grote eensgezindheid,
want zelfs over zulke vitale belangen als
de bouw van een brug, laaiden de

typische 19de eeuwse twisten tussen
klerikalen en antiklerikalen voortdurend
hoog op. De scheldtirades tussen Briers
van het liberale weekblad De Maas en
Hougaerts van het Maeseycker Weekblad
bevatten prachtige staaltjes van
rioolproza.

De Veerdiensten

Eeuwenlang waren verwoede
Maasketenadepten, enthousiaste Groot-
Limburgers en andere Euregio-
aanhangers aangewezen op een
overzelboot om met de overzijde van de
Maas de nodige contacten te
onderhouden.

Het Groot Veer

De belangrijkste veerdienst tussen
Maaseik en Roosteren was gesitueerd
aan de Bleumerpoort op de plaats van
de huidige Maasbrug: Het veerhuis, een

goed gefrequenteerde herberg, droeg de
wijdse naam America. Gedurende het
ancien régime werd deze overzetdienst
door de stad Maaseik aan de meest
biedende schipper verpacht. Na 1830
gebeurde deze verpachting door de staat
en dit in samenwerking met Nederland.
In 1874 werd Het Grootveer zoals het
genoemd werd, verpacht voor een
bedrag van 1862 fr. Het materieel
waarover de veerdienst beschikte
bestond uit een paardenaak, een boot,
een pont en vier bochtaken. In gewone
omstandigheden moest het veer bediend
worden door twee personen, bij hoog
water zelfs door vier Was het weer te ruw
dan mocht er niet uitgevaren worden. Al
bij al moet het veer flinke afmetingen
hebben gehad, want het bood plaats
aan 130 personen of aan 2 a 3
voertuigen met paarden.

De tarieven, op beide oevers op een
hoge paal bevestigd, waren tamelijk
democratisch. Omstreeks 1870 kostte
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Uitzicht o de stad Maaseik. Gravure uit “Les Délices du pays de Liége” (1740) door

"

P.L.Saumery naar een tekening van Remacle le Loup. Op de prent, met een zicht vanuit
het zuidoosten, ziet men links de Hepperpoort en rechts, voor de Bleumerpoort, enkele
ponten van de toenmalige veerdienst, die voor de verbinding met Roosteren en het Land

van Gelre zorgde.



een overzet per persoon 0,03 fr. en 0,20
fr. voor ruiter en paard.

Eén van de vaste verplichtingen van de
veerman omstreeks diezelfde periode
bestond erin de passagiers voor Maaseik
van de stoomboot Luik-Venlo hier aan
wal te brengen omdat de boot zelf niet
kon aanmeren.

Ondanks deze lage tarieven meende het
Maaseiker stadsbestuur het in 1870
noodzakelijk hierover een brief te sturen
naar de bevoegde minister, waarin
aangedrongen werd op een betere, ja
zelfs kosteloze “passage de la Meuse”.
De toestand betekende volgens de
briefschrijvers “une ruine pour le
commerce”. ’

Ondanks de vele reglementen die de
veiligheid van de reizigers moesten
waarborgen, was een overzet al bij al
soms een riskante onderneming en
ongevallen waren dan ook niet
uitgesloten, zoals op Sint-Matheusdag
1769 toen de veerpont kapseisde. Niet
minder dan 13 personen vonden hierbij
de dood. Een inwoner van Obbicht
maakte hierover de volgende notitie.
Anno 1769 den 24 Febberwary is alhier
een droovijgh voorval in Roosteren gebeurd
aen het veer an de Maas met ondergaan
van de pondt, daer waren 24 personen in
waervan datter 11 verdronken, te weten:
de vrouw van Hendrik Peskens, de vrouw
en dochter van Arn Niessen, de vrouw van
Peter Niessen, de vrouw van Caspar
Sevtijns, de vrouw van Hendrik v.d.Voort,
de dochter van Ruth Graus, de dochter van
Peter Vrencken, de vrouw van fan
Tummermans, de dochter van Lenaerdt
Peurteners, en een vrouw van lllikhoven.
Van de verdronken personen wieeren acht
aanstonds gevest en 4 vermist, maar
naderhand alle gevonden. Nu laat ik alle
Christenmensen eens peinzen wat
droefheid het was acht lijke begrave
woorde op einen daagh.*

De Maaseikenaar Stals noteert het drama
als volgt: “den 24 februari, gedurende
eenen storm wind,is de boot van de
overvaart der Maes te Maeseyck te gronde

gegaen; en zijn dertien, alle vrouws
personen verdronken.”

Pachters van het Groot Veer waren onder
andere Matthijs Pustjens in 1779, Isabelle
Driane in 1833 (SC 7.2.1833) en Pieter
Tulleners die voor het jaar 1874 de som
van 1470 fr betaalde. Zijn twee borgen
waren Peter Rutten, koopman van
Stevensweert en Isabelle Driane,
handelaarster te Maaseik. * Na 1830
genoot de pachter van het Groot Veer
ook de veerrechten van Aldeneik en van
Vissersweert-Heppeneert.

VERPACHTING

Der gemeenschappelifh aon Nederland en Belgié be-

hoorende Veren op de Rivier de Meaas.

ARJUBICATION

Des Passages d'Eau établis sur b Meuse, appartenant
en commun @ la Néerlande ol @ la Belgique.

Titelblad van het pachtcontract der
veerdiensten in 1850.

Het Veer Vissersweert-Heppeneert
Naast het zogenaamde Groot Veer
bestond er sinds onheuglijke tijJden ook
een veer in Heppeneert bij de Sloot, bij
de boerderij Het Veer die er nog steeds
haar naam aan te danken heeft. Reeds in
1467 wordt er in een document melding
gemaakt van “den hoefstatt hoerende
totten veerstat” , in 1549 lezen wij “aen
het veer te heppenaert” en in 1759 is er
sprake van “Labaers huysinghe aen het
veer”.

De pachters zoo wel als de passagiers zullen zich houden aan
gend tarief, zoo als helzelve thans in werking is.

het nayol-

TARIEF der te betalen veergelden op de gemeenschappelij aan Nederland

en Belgié belhoorende Feren der Rivier de Maas :

Guld. | cents,

Voor cen persoon onbeladen of beladen, mel cen lost beneden de vijftig
Nederlandsehe ponden. . . . . . . L . . . . . . i

De schipper zal niet verpligt zijn over te vaven, behalven het geval yoorzien bij
art. 26 der voorwaarden , dan wanneer de passagiers hem cenen ontvang, Len
minste gelijk staande met hetgeen nanr het tarief over zes personen te voet
verschuldigd is, verzekeren, en in dit geval zal hij nanr eigen goedvinden de
pont of de boot kunnen gebruiken,

Voor eet- of koopwaren, niet op cenen wagen , cen paard of muilezel geladen
maar door menschenhand gedragen en voor vijftig Nederl. ponden gewigt. . .

Voor ieder tien ponden daarenboven . . . . .

De drager zal het gewigt sangeven, hetwelk door den veerman zal mogen
worden geverilicerd,

Voor het evervoeren van een poard of muilezel met deszelfs ruitet en valies . . |
Voor cen beladen paard of muilezel .
Voor ecen onbeladen paard of muilezel . .
Voor een beladen ezel of ezelin .

" (8

n 11,2

# 12

" 10
" 08
n 06
" 0

wulden,! Cents.

Yoor een ofbeladen ezel of ezelin .~ .« . . . ¢ . . o
Voor feder paspd, muilezel, os, koo, ezel ol exelin, hetzij voor den land-
bouw dienende, of ter weide gaande . . . . . .. 0 o

Voor iederen os, of ko, kooplieden tochehoorende en ten verkoop hestemd .

Yoorieder kollof varken . . . . . « « « « & & . . . .

Yoor ieder hamel , schoap, hok, geit, speenvarken en voor ieder panr ganzen
of kalkoenen . . . . . . . . . o . s -

Bijaldien cr geene panedsaak bestaat, zal de schipper slechts dan gehouden
“zijn, enkele paarden, muilezels, of andere dieren met de pont overtevaven,
wanneer de geleider hem eenen ontvang van ten minste 23 cenls verzekere . .

Voor lict overvaren van eene geladene Kav of rijtuig met twee wielen , met een
paard of muilezel, of twee ossen hespannen en voor den voerman . . .

Voor eone geladene kar ol rijtnig met Lwee wiclen, met twee pasvden of
muilezels of vier ossen bespanoen en voor den voerman . . . . . . "

Voor eene geladene kar of rijtuig met twee wielen, met drie paarden of
muilezels bespannen en voor den voerman . . o o 0 0 e e 00
Vaoor eenc ledige kar of rijluig met twee wiclen , het paard en den voerman .

Voor eene geladen wagen of rijtuig, met vier wiclen, met één paard bespanen
en voor den veerman . . . . . o+ o v o . [
Voor één dito wagen of rijuig met vier wielen, met twee paarden hespannen
£n yoor den YOCTIN - . . . 3 . . . . . . . . . . . .
Voor één dito wagen of rijtuig met vier wielen, met drie paarden bespannen
en VOOr (en VOCrMAN . + . s+ .« & o+ s 4 a4 w = xw s
Voor ¢én ongeladen wagen of rijtuig met vier wielen, met één paard bespan-
nen e¢n voor denm voerman . . . .+ - e e s
Yoor eene geladene kar, dienende tol Liet vervoer van mest, of do inzameling
van den oogst, mel één paard, of twee ossen bespannen en voor den voerman . .

De reizigers zallen afzonderlijk en hoofdsgewijs, het regt versehuldigd voor
een persoon te voet belslen.

Voor ieder paard, muilezel of os, het getal der bovengemelde gespannen te
boven gaande, zal betaald worden als voor ecn ongeladen paard, mul{]iczel
of s, en voor ieder ezel of exelin, bt rvegt bepaald voor de ongeladene

erels of ezelinnen.
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De veertarieven in 1850.



De overzet in Heppeneert werd
gedurende het ancien régime verpacht
door de abdis van het adellijk stift van
Thorn die het pachtrecht in Heppeneert
bezat. “Dat veer tot Heppenaert op der
Maese, sijnde leeNr.oerigh aenden leensael
van Thoor” .’
Vanaf de 17de eeuw bezat de abdis
blijkbaar niet meer het volledige
leeNr.echt, want in 1697 lezen wij dat
huis, tuin en tegenoverliggende weide
samen met 3/4 van den “halfscheyt” van
het veer van Heppeneert voor een
periode van vier jaar verpacht werd aan
Jacop van Haen. Deze betaalde hiervoor
187 gulden per jaar, 5 rijksdaalder voor
het huis plus vier zakken rogge aan de
__ pastoor van Maaseik. *
Uit de akte van verpachting in 1701 aan

Tilman van Thoor en uit een akte van
1769 blijkt dat het overige aenpaert van
het veerrecht toebehoorde aan E.H.
HeNr.icus de Pergens, kanunnik te
Maaseik, en aan E.H. Andreas Vlecken,
kanunnik van de Sint-Pauluskerk te Luik.
Zij beiden hadden hun aandeel geérfd
van E.H. HeNr.icus de Pergens, eveneens
kanunnik van de Sint-Pauluskerk van
Luik. ®

Het veer van Aldeneik

Een derde veer tenslotte, hoewel van
geringe omvang, bevond zich in
Aldeneik aan de Leeuwerik. Ook deze
overzetdienst bestond reeds in de 17de
eeuw en in 1657 werd hij verpacht door
Rutger Hex, ruiter in dienst van de
Staten-Generaal onder de compagnie

ART. 12.

De dienst der groote Veren zal worden verrigt door middel van de ponten en

schuiten en met het getal schippers in de volgende tabel aangewezen.

die tabel aangeduid.

De lasten welke de ponten en schuiten mogen bevatten, zijn insgelijks bij

T — LASTEN WELKE DE PONTEN
AANDUIDING | GETAL VAARTUIGEN [0 S| wosex nevarre.
BIJ IEDER VEER |~ e
DER VENEN. T3 JEDER VEER. Per- Voerluig met
BENOODIGD. Vee, |-T—r——
sanen, Een | 2 paar-
paard. en.
Elsloo. Ecne kleine pont en ecne roci- Twee bij gewoon en| 50 | 8 1 1
boot. bij hoog water.
Berg. Eene pont, ecne paardsaak ,|Twee bij gewoen en) 400 | 20 3 2
vier bogtaken, eene roeiboot| vier bij hoog water.
en eene ton,
I Maeseyk. Eene pont, eene paardsaak ,|Twee bij gewoon en| 150 | 50 5 2
cene boot cn vier bogtaken.| vier bij hoog water.
Stevensweert. | Eene pont , eene paardsaak en Idem. 80 | 20 3 2
| ecne boot.

Uit het pachtcontract van 1850.

In het algemeen mogen de ponten niet zwaarder geladen ziju, dan vereischt
wordt om dertig duimen boord, boveun liet water te doen blijven,
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OPENBARE VERPACHTING: /4~

DER GEMEENSCHAPPELITE

AAN NEDERLAND EN BELGIE

BEHOORENDE
VEREN

OVER DE RIVIER DE MAAS,

voor 3 Jaren.

INGAANDE 1 JaNuArRwO 1875,

PRIJS 10 CENT OF 20 CUENTIMES.

MAASTRICHT.
HENRI BOGAERTS.

1874,

Titelblad van het contract der veren in 1874.




van Zijne Excellentie de Rhijngraef,
gouverneur van Maastricht. Pachters
waren zijn twee schoonbroers Lambert
Smeets en Zill Janssen, die hiervoor
jaarlijks 250 gulden Brabants betaalden.
Later werd het Aldeneiker veer
opgeheven, maar enkele jaren na de
Eerste Wereldoorlog, in 1924 werd het
op aandringen van de inwoners van Ohé
en Laak weer opgericht. Hierbij beriep
men zich op twee argumenten.
Vooreerst was men in Ohé en Laak voor
medische verzorging aangewezen op
artsen uit het nabijgelegen Maaseik en
vervolgens was er de klaverbeurs in
Maaseik waar heel wat producenten van
de overkant der Maas iedere week heen
trokken. "

Ohé en Laak besloot daarom tot een
bijdrage van 1000 fr voor de aankoop
van een pont, Maaseik betaalde het
overige driekwart van het bedrag.

Het nieuwe veer werd aanvankelijk
bediend door de familie Purnot aan de
Leeuwerik, eerst de weduwe HeNr.i
Purnot-Damen, na 1931 door Willem
Vaessen en nog later door Reynaerts. Vijf
centiemen kostte een overzet, die
aanvankelijk met behulp van roeiriemen
gebeurde, maar later werd er gebruik
gemaakt van een trekkabel.

Het veer aan de Leeuwerik kende zijn
vaste klanten. Van Nederlandse kant
kwamen de mensen ermee naar Maaseik
om er hun kaas en hun kool te koop aan
te bieden en, eenmaal in de week, zoals
reeds gezegd hun “klieézaod”.

Vaste klanten aan de Belgische kant
waren dokter Quix die vaak bij nacht en
ontij een zieke “op genekant” moest
gaan bezoeken, en ingenieur
Wittebroodt die aan de Nederlandse
kant ging hengelen. Enkele malen in het
jaar was er de legendarische Sanne van
de Boe als hij na zijn leurtochten uit

Holland terugkeerde. En dan waren er
natuurlijk de Belgische brikkenbakkers
die na een seizoen van hard labeur in
Duitsland, met hun zakken vol marken
naar vrouw en kind in Belgié
terugkeerden.

Het uitbreken van de oorlog in 1940
betekende het einde van het Aldeneiker
veer, doch sinds 1997 is er ten gerieve
van wandelaars en fietsers in de
zomermaanden even verder aan het Wit
Paard een nieuwe overvaart.

Het water was niet te diep...

Ondanks de Maas die sinds onheuglijke
tijden niet alleen een natuurlijke maar
ook een staatkundige grens vormde
tussen het prinsdom Luik en het
hertogdom Gelre, bestonden er
menigvuldige contacten tussen beide
oeverbewoners,

Reeds in de 17de eeuw waren er haast
ieder jaar Oost-Limburgers die lid
werden van een Maaseiker ambacht en
zo het burgerschap verwierven.

In 1666-1667 sloten zich bij het Ambt
Sint-Elooi zes nieuwe leden aan onder
wie Willem Sleeven van Weert, Gerit
Hendricx van Baexem, Peter Bongers uit
Bicht, Frans Houben uit Wessem en Jan
Gijsen uit Waldfeucht.

Ook heel wat bekende Maaseiker families
vinden hun wortels aan de overkant van
de Maas. Om er slechts enkele te
noemen: de familie Croll was afkomstig
uit de omgeving van Horne. In Maaseik
bekleedde Hendrick Croll het ambt van
burgemeester en zijn twee illustere
zonen, kanunniken van het Maaseiker
kapittel waren de stichters van de kapel
en het kasteel van Wurfeld.

De familie Schoolmeesters uit Roosteren,
die in Maaseik verscheidene generaties
notarissen leverde en drie
burgemeesters.

Ook de families Vanderdonck, Eyckholt,
Van Rey (Gratem), Odenhoven (Horne),
Purnot, Van Wijck en vele andere
hebben hun wortels in het huidige
Nederlands-Limburg

QOok in tijden van nood waren de beide
Maasoevers vaak solidair Toen op 1 juni
1665 de stad Roermond door een brand
geteisterd werd , tweederde van de stad

Awr, B2,
Op de bij deze voorwanrden bedreigde straffen , mogen

hiernavolgend tavief, hetzij in Nederlandsch , hetsij in
Belgisch geld is bepanld,

TARIEF,

GuLpEws, | Frawes.

Voor een persoon onbeladen of be-
laden met een last bcncdr.n de B0 kilo-
grammen. . » (0112

Voor eet-of koo waren niet s ap een
wagen, een paard u‘f] muilezel gvladen‘
voor 50 kilogrammen. o112, | 03

Voor iedere 10 ki logrs e meer, . 100172, | 01

Nota. Deinladers moeten het ge-
wigh opgeven. Die opgaat kan door den
veprman worden geverifieerd. .

Voor ven paard of muileze] met 2.1]11

[15]

ruiter en valies. . . W (L0 W | 20
Voor een beladen pe aard of muilezel, . |08 s | 16
Woor sen onbeladen paard of muil-

ezel, 2 | e |06 s | 12
Voor cen el Melm beladen. - |08 s | 12

w » oOnbgladen, [ . |05 Pl o
Voresn paurd muilezel , o8, koa,

ezel of ezlin voor den skkerbouty dis:

nende of ter weide gaande. . w103 » | 10
Voor egn os of ecne koe, kr;opilmh n |

toebehoorende enter v Lrunn‘\hoitemrl w l08 w | 16
Voor ¢en kalf of varken. . . n 02142 1 0B
Voor een hnmel , schaap , bok, F:’Elt

speenvarken en voot feder. p.l ar panEen |

af kalkoonen. . w02 | X
Voor eene ;,L]:d(,rm Kar of -n|L\u;J

met twee wielen met een panrd, muil-

exel, of met niet meer dan 2 ossen be-

spannen en voor den yoerman . . . [ » 15 w | S0

Voor eene geladene lar of rijtuig
met twee wialan, mct twee paarden of
muilezels of met 3 of 4 ossen besp.m |
NEN en ¥oor den voErman, . % & |20 w | 40

Vaor eene geladens lar of rl]'uigu'
met bwea w 1r§eu met dije pasrden of
muilezels bespannen, en voor den vovr-

man . . » |20 o | B0
Voor eene ]uhg;L Jean of ¥ utm;’ met

twee wiclen , het ]_)111\1 en den voer-

man . . » |10 w | 20

Voor eene geladene kar of n;hun-
met 4 wielen ?u aril en den voer-
man . . o (1THE] o | 80

Vaoor een :11!,0 VR tgml r}f letl.llﬂ' mLt
4 wielen, mef 2 paarden hespannen en
voor den voerman ., w |48 w | 00

Voor een dito wagen of r||l.u1g' met
4 wielen met & paar den thp-u nen en
den soerman. . . & |8D | T0

Voar een ongel:ad.en vngen of “J
tuig met 4 wielen, mel een paard be- / k
spannen en voor den voerman . . s 1212 25

Voor een geladen kar, dienende rnt
vervoer van ocgst of mest, met een
paard of niet meer dan 2 ossen besp'm- ’
nen en voor den voerman, . . o (07172

Da reizigers moeten bovenrhen je-
der het regt, verschuldigd voor dén
persoon to voet, betalen.

o

de pachters geen hooger veerloon vorderen, dan bij het

De tarieven van de veerdiensten in 1874.

zou in de as worden gelegd, en de
magistraat aldaar leren emmers vroeg
“om den brandt die aldaer gisteren
ontstaen is” te helpen bestrijden en
brood voor de vele burgers die have en
goed hadden verloren, zond Maaseik
onmiddellijk 50 emmers, 10 brandhaken
en zoveel brood als de Maaseiker bakkers
konden leveren. !

Opmerkelijk is ook dat gemeenten aan
beide oevers van de Maas regelmatig
beroep deden op hun respectieve
deskundigheid. Zo werd de ”
batmeester” van Wessem wel eens
ontboden om in Maaseik de batten
(oeverversterkingen) te visiteren. '
Opmerkelijk is eveneens het aantal
personen van de rechter Maasoever die
zich, ook tijdens het ancien régime, voor
testamenten, of andere officiéle akten tot
Maaseiker notarissen wendden. Voor de
jaren 1653-1654 telden wij onder de
akten van notaris Van Meeuwen maar
liefst 19 documenten waarbij Oost-
Limburgers betrokken waren op een
totaal van 78.

Uiteraard was het vooral gedurende de
Franse (1796-1815) en de Hollandse
periode (1815-1830) dat de contacten
tussen de twee Maasoevers het meest
intens waren, vermits de twee
Limburgen toen een staatkundige
eenheid vormden. Talrijk zijn de
landbouwers uit Oost-Limburg die toen
te Maaseik en omgeving een hoeve
pachtten, en nog talrijker de
Maaseikenaars die hun levenspartner aan
de andere zijde van de Maas zochten.
Enkele willekeurig steekproeven in het
huwelijksregister van de Maaseiker
parochie leveren de volgende resultaten
op.

Van de 12 huwelijken in 1808 gesloten,
waren er 3 grensoverschrijdend
(Susteren, Echt, Stevensweert). Voor
1821 waren dit er 5 op een totaal van
11. De partners waren afkomstig uit
Echt, Susteren, Sittard en Thorn. Voor
1831 waren het er zelfs 6 van de 16. "*
Al bij al kan men stellen dat er haast




geen enkele familie te Maaseik en
omliggende gemeenten leeft of zij heeft
verwanten aan de overzijde van de
Maas.

Deze eeuwenoude contacten
resulteerden in het opmerkelijke feit dat
van de 11 gemeenteraadsleden in 1832
er maar liefst 4 in Oost-Limburg geboren
waren: ].). Smeets, °Echt 1801, L.
Eyckholt, °Roosteren 1793, R Moors,
“Thorn 1775 en ). Naus, “Roermond
1793.

Bij het toenmalige Maaseiker
gemeentepersoneel was hun
aanwezigheid zelfs 100%.
Cemeentesecretaris H. |. Vanderdonck,
gemeenteontvanger |. Gielen, °Ohé en
Laak 1778.

De Bouw van de brug

Het zou nog tot 1884 duren, het
ministerie van Openbare Werken was
ondertussen in katholieke handen
gekomen, dat de stappen van de
katholieke heer Cornesse,
volksvertegenwoordiger van Maaseik, en
senator de Griinne het nodige succes
oogstten. "

Een eerste ernstige studie over de aanleg
van een brug werd gemaakt en volgens
deze ramingen zouden de kosten
414.600 fr bedragen. Aan de gemeente
Roosteren werd gevraagd om eventueel
gratis afstand te doen van een gedeelte
van de weide Op de Rug voor de aanleg
van de oostelijke oprit. Stilaan kwamen
ook de onvermijdelijke internationale
besprekingen met Nederland van de
grond en op 26 augustus 1886 werd
tussen beide landen de Conventie van
Den Haag ondertekend waarbij de
Belgische regering van Nederland de
toelating kreeg tot de bouw van een
brug “ter vervanging van de veerpont die
in 1841 in gebruik was genomen”.
Volgens deze conventie moesten alle
kosten voor aanleg en onderhoud
volledig door Belgié worden gedragen,
terwijl verder uitdrukkelijk gestipuleerd

werd dat de brug tolvrij moest zijn. Het
verdrag werd kort nadien door de
Nederlandse kamers geratificeerd.
Ondertussen bleek dat de raming der
kosten reeds was opgelopen tot een
bedrag van 443 000 fr

Ondertussen bleek met de dag dat
ondanks de internationale conventie
vanuit Den Haag niet veel goodwill te
verwachten was. Al spoedig bleek
namelijk dat de aannemers voor de
materialen die op de Roosterse
Maasoever moesten gebracht worden,
invoerrechten dienden te betalen. In Den
Haag werden daarom door |érome
Lambrichts de nodige stappen
ondernomen om bij het Ministerie van
Financién en het Ministerie van
Waterstaat vrijdom van invoerrechten te
bekomen, stappen die echter geen
succes kenden. Ook het voorstel van de
onderhandelaar een subsidie toe te
kennen, gelijk aan het bedrag van de
vereiste invoerrechten, werd door de
minister verworpen “ om redenen die ik
U later mondeling zal meedelen” zoals
Lambrichts het formuleerde in een brief
aan de gemeente Roosteren
(Gemeentelijk Archief Susteren, bundel
905, Nr. 12. Brief van 22-11-1885).
Men kan zich bij dit alles niet van de
indruk ontdoen dat sommige Haagse
kringen de gebeurtenissen van 1830 nog
steeds niet verteerd hadden. En
trouwens: het verre katholieke Limburg
dat in 1830 onomwonden zijn voorkeur
voor Belgié getoond had, lag bij de
Haagse regenten zeker niet in de
bovenste lade.

Eerst onder een volgend Nederlands
kabinet werd de zaak geregeld en
mochten de materialen, gereedschappen
zonder betaling van invoerrechten naar
de Nederlanse Maasoever worden
gebracht.

Bij de aanbesteding, die plaats vond op
10 februari 188, bleek de laagste
inschrijver de firma John Cockerill et C°
van Seraing te zijn voor een bedrag van
332 975fr. In onderaanneming werden
de firma’s Dibbes van Brussel en Jansen

van Roermond voor de grondwerken
aangeduid. Die avond marcheerde de
Maaseiker Harmonie naar de Maas bij de
Bleumerpoort om het goede nieuws met
een serenade te vieren. Toen dit in
Roosteren bekend geraakte, liet zich de
plaatselijke fanfare ook niet onbetuigd en
kort daarop speelde zij bij de Maasoever
de “Brabanconne”. Volgens enkele
kranten die dit fait divers meldden,
weerklonk echter van Belgische zijde
geen “Wilhelmus”. De houding van Den
Haag zal hier wellicht iets mee te maken
hebben gehad.

Op 1 juli van datzelfde jaar werd in alle
stilte en zonder de gebruikelijke
plechtigheden op het landhoofd aan de
linkeroever de eerste steen gelegd en
konden de werkzaamheden een aanvang
nemen, dit onder de leiding van
ingenieur-directeur Bebeil, ingenieur
Pierrot en de plaatselijke conducteur
Ligot.

Vlak voor het landhoofd lag er in de
Maas een grote kiezelbank die uiteraard
geheel moest worden weggegraven.
Deze kiezel ontving de gemeente
Roosteren bij wijze van vergoeding voor
de afgestane grond. Toen dit eenmaal
gebeurd was, begon men met de grote
stenen pijlers in het water op te trekken.
Doch dit werk verliep niet zonder de
nodige verwikkelingen. In april 1888
diende op bevel van de overheid het
bovendeel van de reeds gebouwde
pijlers te worden afgebroken. Brussel had
namelijk beslist in de pijlers
dynamietladingen aan te brengen, om
bij eventueel oorlogsgevaar de brug te
kunnen vernietigen. Toen de pijlers
eenmaal klaar waren, werd vanaf de
Belgische zijde een hulpbrug aangelegd
die noodzakelijk was voor de bouw van
de ijzeren constructie. Aan deze ijzeren
bovenconstructie werd gewerkt vanaf de
eerste week van september tot 19
oktober

In het Exposé de la Province de Limbourg
1888, p 239 lezen wij, uiteraard in he

Frans dat de terrassementen op de
linkeroever bijna voltooid waren evenals
het metselwerk van de culée tot aan de
tabletten. Aux piles huit assises sont
achevées et la céte atteinte est de 4 m 07
au-dessus de I'étiage. A la culée droite il
reste a maconner 3 assises de pierre de
taille, pour que la culée et les arches
d'inondation soient achevées jusqu‘aux
tablettes du garde-corps, les terrassements
de la rampe d’acceés sont faits a l'usine
Cockerill, la plus grande partie des téles de
fer et d‘acier est laminée et le montage est
commencé. Tout fait prévoir qu’en
automne 1888 le pont pourra étre livré a
la circulation

Een spanning van 12 meter werd echter
voorlopig opengehouden om de
scheepvaart niet te belemmeren.

In januari 1889 werd het betonnen
wegdek gestort en begin februari werd
het geheel bestraat, zodat kort nadien de
eerste wandelaars, conducteur Ligot en
zijn dame waren de allereerste, over de
brug de Nederlandse oever konden
bereiken. Wegens het lopende
pachtcontract met de veerman dat nog
steeds geldig was, moest hem echter
door iedere passant het vastgestelde
veergeld betaald worden. In maart 1889
was de brug eindelijk voltooid en op 24
maart kon zij worden uitgetest.

Voor dit karwei werd een beroep gedaan
op de Maaseiker aannemer Graadje
Smeets, die een aantal karren over de
brug liet rijden met een totale last van
20 ton treiNr.ails. Een andere bron
beweert dat er maar liefst 300 ton kiezel
werd aangevoerd, waarbij de
doorzakking 3 mm bedroeg.

De zondag daarop werd de brug voor
het publiek opengesteld waarbij het zelfs
tot een regelrecht gevecht kwam tussen
Maaseiker en Roosterse straatbengels.
De lang verwachte brug was eindelijk
voltooid. Met haar drie overspanningen
in een metalen bovenbouw, rustend op
twee pijlers in natuursteen, verbond zij
de twee Maasoevers 50 jaar nadat deze
oevers in het verre Londen politiek
gescheiden waren.
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Een unieke foto uit 1888: de werkzaamheden bij de aanleg van de eerste brug. De

arbeiders met petten en de opzichters met hoeden poseren voor de camera. Alle
werkzaamheden werden nog manueel verricht met schop, zaag of hamer. Links achter
een waterpasinstrument, rechts een betonmolen die met mankracht bediend werd.

(Verzameling L. Daniéls).

In het midden bereikte de brug een
hoogte van drie meter boven het
hoogste waterpeil- dat van 1850, of 32
meter boven de zeespiegel. De rijweg
had een breedte van 2 meter en aan

beide zijden bevond zich een stoep voor
voetgangers van 1 meter breedte.
Van het Ministerie van Openbare Werken
zou Maaseik enkele jaren later de
toelating krijgen om bij de uiteinden der

@ MaESB\?Ck Maasbrug,
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De eerste brug met haar prachtige “kandelabers”.

brug majestueuze lantaarns te plaatsen
die gevoed werden door de Stedelijke
Gasfabriek. Deze kandelaars werden
omstreeks 1894 vervaardigd door de
firma Van Aerschot uit Antwerpen, doch
reeds een drietal maanden na hun
ingebruikneming moest de stad de
verlichting stopzetten, omdat de
installatie niet solide bleek. De imposante
lantaarns bleven echter de brug sieren.

Moeilijkheden met Roosteren

Eer de werkzaamheden aan de brug
voltooid waren, ontstonden er de nodige
moeilijkheden tussen Roosteren en de
Belgische administratie.

Vooreerst, zo luidde de klacht van
sommige Roosterse raadsleden, nam de
aannemer der werken te veel terrein in
beslag op de gemeentelijke koeweide.
Men eiste daarvoor zelfs een
schadevergoeding van 1.500 gulden en
volledig herstel van het gebruikte terrein.
Verder meende de gemeente dat er bij
het bouwwerk meer grond van de oever
was afgegraven dan voorzien was.

Na onderzoek door ingenieurs van de
Nederlandse Waterstaat bleek echter dat
Roosteren op dit laatste punt geen
rechten kon doen gelden, vermits de
bedoelde gronden aan het Rijk
behoorden en niet aan de gemeente.
Op de klachten werd door de
gouverneur te Maastricht uiterst negatief
gereageerd. “Wij bevelen U”, aldus een
schrijven van de Gedeputeerde Staten,
“tot beéindiging der moeilijkheden”.
Aangedrongen werd tot een akkoord te
komen met de Belgische administratie.
Roosteren hield echter voet bij stuk en
dreigde zelfs met een behandeling van
het geschil voor de burgerlijke rechtbank
en met “beletsel aan de voortzetting der
werken”. Dit alles ondanks het
aandringen van Maastricht over “deze
hoogst onaangename zaak”.

Uiteindelijk besloten de gouverneurs van
beide Limburgen het geschil te laten
oplossen door een arbitrage door het
bestuur van de Nederlandse Waterstaat

waardoor het volgende werd
overeengekomen.

Belgié zou de gemeente Roosteren
vergoeden voor de tijdelijk aangelegde
weg naar het verlegde veer De weg naar
de Koeweide was 4 m breed en bedekt
met een 15 cm dikke kiezellaag.
Daarnaast beloofden de Belgische
instanties volledig herstel van het terrein
waar de bouwmaterialen waren
opgeslagen.

Roosteren eiste voor de schade aan de
Koeweide een vergoeding van maar liefst
1.500 fl, een bedrag dat volgens de
Gedeputeerde Staten van Maastricht
exuberant hoog was.

In 1890 zou Hasselt als vergoeding aan
Roosteren 650 fl. betalen, maar datzelfde
Roosteren was op dat ogenblik nog
steeds niet met de beloofde subsidie

voor de bouw “over de brug” gekomen.
16

De plechtige openstelling.

Voor de plechtige inhuldiging van het
kunstwerk - het moest een ware
hoogdag worden voor de Maaseiker
bevolking - werden er maar liefst drie
dagen uitgetrokken en dit op 29, 30 juni
en 1 juli 1889, alhoewel de brug reeds
twee maanden vroeger voor het publiek
was opengesteld. Reeds in februari van
datzelfde jaar hadden enkele leden van
de Maaseiker gemeenteraad de verre reis
naar Brussel ondernomen om persoonlijk
minister De Bruyne van Landbouw en
Openbare Werken en zijn kabinetschef
op de festiviteiten uit te nodigen. "’

Om aan het gebeuren de nodige luister
bij te zetten had het stadsbestuur
trouwens een subsidie van 1 500 fr
goedgekeurd en reeds weken van
tevoren was er een plaatselijke
commissie samengesteld die belast was
met het houden van rondhalingen in de
stad om de versieringen en de
verlichting der straten te bekostigen.
Leden van deze commissie waren de
heren Pierre Van Wijck, Nicolaas
Vandeeren, Charles Gessler, Joseph en
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Kaartje uit het verslag over de moeilijkheden met de gemeente Roosteren in 1888. Op de
tekening is nog duidelijk het Franse hoornwerk te onderscheiden. Men kan zich afvragen
of dit verdedigingswerk in 1888 ter plaatse nog zo duidelijk te zien was.

Verkleinde tekening (Gemeentearchief Susteren)

Arthur Philips, HeNr.i Raedschelders,
P.VanvenckeNr.ay en Arthur
Vinckenbosch.

De decoratie van stadhuis en
rijksmiddelbare school was opgedragen
aan de heer Van Cleemput, die tevens
voor het vuurwerk moest zorgen.
Hiervoor beschikte hij over een budget
van 300 fr Om het programma der
festiviteiten tot in de verre omtrek
bekend te maken liet de stad 150
affiches drukken van 1,20 m x 2,50 m en
daarbij nog 200 exemplaren van 2 x
0,80 m. Wegens de politieke
verhoudingen te Maaseik had de
geestelijke overheid het echter beter
geacht bij de plechtigheid afwezig te
blijven. Daarom vond de zegening der
nieuwe brug een week vroeger plaats
tijdens de kermisprocessie.

De herdenkingspenning geslagen bij de
inhuldiging van de Maasbrug in 1889.
(Verzameling M. Hendrickx). Aan de
voorzijde het schild van de stad Maaseik,
op de achterzijde de tekst “Inhuldiging der
Maasbrug. Festival 30 Juli 1889.”

De feestelijkheden zelf begonnen op
zaterdag 28 juni om 6 uur in de ochtend
met het afvuren van 25 kanonsalvo's.
Volgens de plaatselijke pers werden ze
bijgewoond door “duizenden en
nogmaals duizenden uit alle hoeken van
Belgié en uit het buitenland
toegestroomde bezoekers”. Alle huizen
waren bevlagd en alle straten waren
versierd met triomfbogen voorzien van
chronogrammen. Op het programma
voor de eerste dag stond een
internationale schutterswedstrijd,
georganiseerd door de plaatselijke
handboogclub. Al vroeg in de morgen
trokken drie Maaseiker
muziekmaatschappijen naar het station
om er de deelnemende schutters af te
halen In optocht ging het naar de markt
waar de gezelschappen verwelkomd
werden op 21 salvoschoten. Na een
korte ontvangst op het stadhuis trok
men naar de feestweide waar om 10 uur
het wedstrijdschieten begon. De eerste
prijs, een verguld zilveren eremetaal plus
een bedrag van 50 fr werd in de wacht
gesleept door Opitter Neeritter kaapte
de tweede prijs weg en Kessenich
eindigde eervol als derde.

In de namiddag trok een stoet van 150
hooiers van de Watering in Elen met hun
versierde zeisen en gaffels door de stad,
aangevoerd door hun opzichter
H.Vandeweerd, om een bezoek te
brengen aan de nieuwe brug.

‘s Anderendaags om 6 uur klonken weer
26 kanonschoten. Op de markt
verzamelden zich ruim 20 Belgische en
Nederlandse muziekmaatschappijen die
deel zouden nemen aan het geplande
muziekfestival, en om 10 uur volgde er
een optocht door de straten der stad
naar het station waar de hoge gasten uit
Hasselt en Brussel werden afgehaald,
onder wie de heer De Bruyne, minister
van Openbare Werken, de
provinciegouverneur en alle Limburgse
senatoren en volksvertegenwoordigers.
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Programma der Feesten
wellie zullen gegeven wor-
den ter gelegenheld der
plechtige inhuldiging der
MAESBRUG.

Zaturdag 29 Junl 1889,

4 ure 's morgens. Opening der feesten door
21 kanonschoten.

10 ure 's morgens. Groot Internationale Wed-
sirijd voor schullerijen.

INGESCHREVEN SCHUTTERIEN:
Opaeteren ’

Dilsen St-Martinus

Neeroeteren St-Catherina

Neeroeteren St-Donalug

Neeroeteren St-Goeoris

i. Meeroeteren St-Lambertus
Neeroeteren St-Anna,

. Weeritler St-Lambertus

. Neeritler St-Remigios

10. Kinrey Sl-Martinus

11. Kinroy St-Gerlachus

12, Stramproy St-Antonius

13, Stramproy St-Catheriva

1. Opilter

15, Opitler-Rooren

(5. Mechelen aan/Maas

17. Stockheim Molenveld Si-Daslianus
18. Molen-Beersel

19, Groot-Beersel

20, Mancosiraat

21. Maeseycker-Soll St-Antonius gilde

a3, Niel-bij-Asch

23, Kessenich St-Martinus

24. Kessenich St-Paulus

235, Bocholl St-Laurentivs gilde

ag, Id. Gilde van St-Laurentius

27. Tongerloo de jonge schutlerij St-Pleter
a4, Tongerloo schutlerij St-Joris gilde

29, Tongerloo oude schutterij St-Cornelis gilds

Vergadering der deelnemende gezelschappen
in het lokaal der handboogmaatschappij dezer
stad aan de statia.

Optocht naar het stadhujs waur aan de be-
stunrleden der deelnemende maatschappijen den
eerewyn wordt aangeboden,

11 ure. Opening van den Wedstrijd.

O ure "s avonds. Fakkeltocht, Muzickfeest en
Yolkshal ap de markt,

Zondag 30 Juni 1889,

6 ure "s morgens. Opening der feesten door

21 kononschoten.
Groot Inlernationasl FESTIVAL.

INGESCHREYEN MUZIEKSOGIETEITEN:
Berg op de Maes St-Cecilia zangmaatschappi]
Born, I'Union, fanfire
Doorsheim, Vrij vooruit, fanfare
Dicteren, lanfure
Echt, harmonie
Exel, Ooderlings-vermask, fanfara
Genek, St-Martinus, fanfare
Grevenbieht, Aurora, fanlare
Heed, Yrienden van Hecl, fanfare
Herkenboseh, Ons genoegen, harmonia
Hasselt, Minerva, zangmaatsehappij
lasselt, Lucht naar vooruitgang, tangm.
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13. Kessenich, Yriendenkving, fanfare

44, Laoklaer, Nooit gedacht, zangmantschappi]
15, Macseyek, Concordia, hirmonie

10, Maeseyck, Koninklijke harmonie

17. Maeseyck, de Maesgalm, fanfare

18, Muesevek, de Vrije kunst, zangmaatschappij
10, Mechelen nan/Mans, linfara

20, Meeroeteren, fanfare

Ohé en Laak, St-Cecilla, harmenis
Tinesteren, Marsoever, lanfare

Stramwproy, de Eendracht, zangmaalschappij
ockheim, St-Cecilia, harmonie

horn, Keninklijke harmonie

. Tongerieo, de Weergalm der Kempen zangm,
27, Yucht, St-Cectlia, fanfare

28, Wald[eucht, Cecilia, 2angmaatschappij

20, Weert, St-Antonius, fanfare

30, Zolder, fanfure

31, Zonhoven, de Boerenzonen, fanfare.

10 ure "s morgens. Vergadering der declne-
mende maalschappijen rewd de markl. Aanbie-
ding van tlen eerewijn aan de heeren bestuurle-

den op bet studhuis.

19 4/2 ure. Oploeht naar de standplaats van den

spoorweg, Ontvangst der heeren Ministers en
andera overhoden.

{1 42 ure. Uitveering der Cantate: HERLEEF

MAESEYCK, muziek door Ewmiel Yan Dooren,

op de kioske der markt.

12 ure. Aanvang van het FESTIVAL.

2 42 ure. Opschorsing van het Festival en
vergadering der deelnemenda maatschappijen
vond den markt.

3 ure stipt. Optocht naar de Maesbrog. Onl-
vangst der Hollindsche Overhieden en plechtige
INHULBIGING der BRUG. — Voorlzelting van
het Festival.

8 42 ure. BANKET in de Stadsfeestzaal.

Ture. Uilreiking der pryzen en gelenkspen-
ningen door de Heeren Ministers aan de Jeglne-
mende geeelschappen.,

9ure. GROOT BAL in het lokaal der middel-
bare sehool. — Yolkahal op den markt.

ALGEMEENE VERLICHTING DER STAD.

Maandag 1 Jull 1889,
I ure's morgens, PRIJSKAMP YOOR REIS-
DUIVEN blj Loois Ponel, Bleomersiraat.
Sure's namid, YOLKSFEEST op de markl.
Dure 's avonds, Slat van feest door ecn prach-
Lig VUURWERK, door den heer Van Cleemput,
Cap. kunstvuurwerker le S-Pieters-Jelle

[y

Brussel, De CoMuIssIE YAN
DE FEESTCOMMISSIE BANDBOOG- EN SCHLT-
MM. Frans Heyligers, TERSCEZELSCHAR:

eere-voorzitter MM, H. Vanderdonck
Carl. Gessler Hd voarzilter

Arth. Philips 3 | M. Meekels ond.-voorz,
Jos. Philips 3y | L. Glaessens penning.
Jos. Strychers » | D, Magniet, secretaris
Nie, ¥Yan Deeren v | Jos. Vanderdonck com.
Pier. Vanvinckenroy » | G, Plaghki 3
Pierre Yanwyck + | Em. Yoets »
Arth, Vinckenbosch ¢
Em. Verkissen b
Aldus opgemaakt in zilting van het College
van Burgemeester en Schepenen der stad Maes-
eyeh, den 28 Mei 1880,
Op Bevel Narens het College
Da Sectretaris, De Burgemeester,
H. VANDERDONEK. Feap. VERKISSEN,

Nadien werd in de aanwezigheid van al
de prominenten op de kiosk op de markt
de cantate uitgevoerd Herleve Maaseik,
geschreven door E.H.Joseph
Vanderdonck, pastoor in Vreren en
getoonzet door Emiel Vandooren. ™

Aan mijn geboortestad ter gelegenheid der
plechtige inhuldiging der brug over de
Maas

Herleef Maeseyck, herleef Maeseyck
U lacht de toekomst tegen

Herleef, een nieuwe broederband
Heeft Limburgs gouw en vaderfand
Weer aan elkaar geregen.

De dartle Maas stuwt hare zilvren golven
Door Limburgs velden heen

Van Zuid tot Noord ligt d'afgrond diep
gedolven

En toch was Limburg een.

De grijze tijd zou nooit die eenheid breken

Doch neen...aan't rechter strand
Ontstond, toen d’oorlog was geweken
ten ander vaderland.

De Schepper had de grens in 't Zand
geschreven

‘t Verdrag der Mogendheen

Had voor de vree één oever afgegeven
En Limburg was in tweeén

De vree groeide aan, maar nijver, handel
kwamen

En Limburg was in 't leed

Uit zijnen schoot scheen d’overheid
verdwenen

Die hem eens bloeien deed.

Doch ziet. Een reuzenwerk komt d’afgrond
dekken

En Limburg schijnt weer één.

Ziet thans die brug haar machtige armen
strekken

Tot beide volken heen !...

Om 12 uur startte het muziekfestival,
georganiseerd door de vier Maaseiker

muziekverenigingen De Koninklijke
Harmonie, De Concordia, de Maasgalm en
de Vrije Kunst. Aan dit festival werd
deelgenomen door niet minder dan 30
verenigingen uit de beide Limburgen.
Treffend was wel dat zich bij dit feestelijk
gebeuren een nieuwe Maaseiker droom
manifesteerde: de aanleg van een
tramverbinding van Maaseik, via Echt en
Waldfeucht naar Heinsberg., een
verbinding waarop heel wat
Maaseikenaars hun hoop hadden gesteld
voor de groei van handel en verkeer in
hun stad. Door één der Maaseiker
muziekverenigingen werd daarom een
spandoek gedragen met de woorden:
Ons verlangen is de tram

God geve dat hij kwam.

Omstreeks drie uur werd het muzikale
treffen onderbroken en begaven de
deelnemers zich naar de Maasbrug waar
vertegenwoordigers van de Nederlandse
overheid hartelijk verwelkomd werden.
Onder hen de vertegenwoordiger van de
gouverneur van Maastricht Baron de
Biberstein, de Limburgse leden van de
beide Kamers en verscheidene leden van
de Provinciale Staten. Dan werd de brug
plechtig geopend met de gebruikelijke
toespraken door burgemeester Verkissen
van Maaseik, burgemeester
Schoolmeesters van Roosteren, de
Nederlandse volksvertegenwoordiger ).
Lambrechts, minister De Bruyn en het
zingen van de twee nationale hymnen.
Om vijf uur werd de 112 genodigden
een banket aangeboden in de
Stadsfeestzaal aan de Markt. Het
inschrijvingsgeld bedroeg 10 fr, wijn niet
inbegrepen. Wel waren er een tweetal
kosteloze uitnodigingen o.a. een voor
de heer Pierrot uit Maaseik, ingenieur
principal der Waterstaat. Al bij al hoefde
de stad slechts voor 500 fr tussen te
komen in de kosten van het banket.
Onder de aanwezigen minister De Bruyn,
senator Graaf de Grinne, burgemeester
Verkissen, volksvertegenwoordiger ridder
de Schaetzen, senator Regout,
burgemeester Pijls van Maastricht,






